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Abstract of EP0365395 

The device of the invention is essentially 
composed of a duct (14) in sound-absorbing 
material placed between the wing (8) and the 
wing lining (7). The air coming from the boot (4) 
through a grill (12) disposed in an opening of the 
wing lining (7) flows from top to bottom through 
the duct (14). 

A deflector (27) in plastic material is clipped in an 
orifice (25) provided at the lower part of the wing 
(8), in the vicinity of the outlet orifice (16) of the 
duct (14). This deflector (27), placed at the level 
of the bumper (10), enables the air to flow while 
protecting the duct (14) against possible splashes 
of water or mud. 

Application to the motor industry. 
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© Dispositif d'extraction d'air pour un vdhlcuie automobile. 



© Le dispositif de Pinvention se compose essen- 
tiellement d'un conduit (14) en matSriau insonorlsant 
place entre Paile (8) et la doublure d'aile (7). Uair 
venant du coffre (4) a travers une grille (12) dispo- 
see dans une ouverture de la doubiure d'aile (7) 
s'ecoule de haut en bas & travers le conduit (14). 

Un deflecteur (27) en matifere plastique est ciip- 
pe dans un orifice (25) pr£vu a la partie inMrieure de 
I'aile (8), au voisinage de Porifice de sortie (16) du 
conduit (14). Ce deflecteur (27), place au niveau du 
pare-chocs (10), permet PScoulement de Pair tout en 
^JprotSgeant le conduit (14) contre d'eventuelles pro- 
ejections d'eau ou de boue. 
If) Application k Pindustrie automobile. 
0) 
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DISPOSITIF D'EXTRACTION D'AIR POUR UN VEHICULE AUTOMOBILE. 



L'invention se rapporte au domaine de Itera- 
tion des vehicules automobiles et a plus speciale- 
ment pour objet un extracteur d'air pour un tel 
vehicule. 

L'introduction d'air dans Phabitacle d'un vehi- 
cule automobile par un aerateur ou une vitre ouver- 
te provoquant une surpression, il .est necessaire de 
prevoir une evacuation d'air. De nombreux syste- 
mes ont ete proposes, par exemple des ouTes dans 
le panneau de custode. Cependant, ceci n'est pas 
possible si la custode est occupee par une vitre ou 
si, pour des raisons d'esthetique, on souhaite que 
Pexterieur du panneau de custode soit parfaitement 
lisse. 

De plus, ii faut eviter le bruit dQ au passage de 
I'air et eviter que Peau ou la boue ne penetre a 
Pinterieur du vehicule ou ne d§teriore le dispositif 
d'extraction. 

L'invention resoud ces probiemes grace a un 
dispositif d'extraction d'air silencieux, facile a reali- 
ser et a mettre en place et bien protege contre les 
projections eventuelles d'eau, de boue, de poussie- 
res, etc... 

Plus precisement, l'invention conceme un dis- 
positif d'extraction d'air pour un vehicule automobi- 
le, comprenant un conduit dispose entre un pan- 
neau interieur et un panneau exterieur de carrosse- 
rie, ce conduit ayant une partie superieure commu- 
niquant avec Tinterieur du vehicule k travers une 
ouverture prevue dans le panneau interieur et une 
partie inferieure comportant une ouverture de sortie 
pour I'evacuation de I'air. 

Selon l'invention, la partie inferieure du conduit 
est realis^e de sorte que I'air s'ecoule sensible- 
ment verticalement de haut en bas et le dispositif 
comporte en outre des moyens d'insonorisation et 
des moyens de protection du conduit contre les 
projections d'eau ou de poussieres. 

De preference, le conduit est realise en un 
materiau insonorisant, ce qui constitue lescfits 
moyens d'insonorisation. 

Quant aux moyens de protection du conduit, ils 
comprennent. dans le mode de realisation prefere : 

- un deflecteur place sous le conduit et ayant au 
moins une paroi deflectrice apte a devier le jet 
d'air sortant par ladite ouverture de sortie et s'iten- 
dant sous le conduit; et 

- des moyens de fixation de ce deflecteur sur le 
vehicule. 

L'expression <Ks'etendant sous le conduits> uti- 
lisee dans la presente description signifie que la 
paroi deflectrice a des dimensions suffisamment 
importantes pour que de I'eau ou de la poussiere 
projetee verticalement de bas en haut rencontre 
cette paroi avant d'atteindre le conduiL 
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De preference, le deflecteur se presente sous 
la forme d'un bottier comprenant 
• une face superieure ayant une ouverture d'entree 
d'air; 

5 • une face frontaie ayant une ouverture de sortie 
d'air; et 

- des moyens pour canaliser I'air de ladite ouvertu- 
re d'entree a ladite ouverture de sortie. 

Toujours dans le mode de realisation prefere, 
io les moyens pour canaliser I'air peuvent compren- 
dre: 

- ladite paroi deflectrice; et 

- deux parois laterales disposees en continuite 
avec cette derniere. 

75 Dans ce cas, le boltier est de preference reali- 

se avec un arceau reliant les deux parois laterales 
et delimitant avec ces dernieres et avec la paroi 
deflectrice lesdites ouvertures d'entree et de sortie; 
de plus, la paroi deflectrice est r^alisee en deux 

20 parties reliees entre elles par une partie en forme 
de V dispos£e sensiblement parallelement aux pa- 
rois laterales et perpendiculairement a I'arceau. 

De preference, les moyens de fixation du de- 
flecteur sur le vehicule sont des moyens de clippa- 

25 ge et le deflecteur est en matiere piastique et 
realist en une seule piece par moulage. 

Afin de mleux proteger le conduit, le vehicule 
peut etre realise de sorte que I'espace entre lesdits 
panneaux interieur et exterieur de carrosserie soit 

30 un espace ferme, I'ouverture de sortie du conduit 
se trouvant au voisinage immediat d'une ouverture 
de dimensions correspondantes faisant communi- 
quer cet espace avec Pexterieur. Avantageusement 
dans ce cas, le deflecteur se trouve a Pexterieur de 

35 cet espace et ii est f\x6 au niveau de ladite ouver- 
ture. 

Enfin, selon un dernier aspect de l'invention, 
I'ouverture de sortie du deflecteur se trouve en 
regard de la face interne d'un pare-chocs du vehi- 
40 cule, et a une certaine distance de celui-ci. 

L'invention apparaltra mieux a la lecture de la 
description qui va suivre, donnee a titre d'exemple 
non limita tif en reference aux dessins annexes, 
dans lesquels: 

<s - la Figure 1 est une vue schematique en 

perspective de Pinterieur d'un vehicule automobile 
equipe d'un dispositif conforme a l'invention, vu 
vers Parriere; 

- la Figure 2 est une vue schematique en 
so coupe verticale du dispositif de l'invention suivant 

la ligne ll-ll de la Figure 1; et 

- la Figure 3 est une vue schematique en 
perspective du deflecteur utilise dans le dispositif 
de l'invention. 

La Figure 1 montre la partie arriere d'un vehi- 
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cule automobile vue depuis I'intSrieur de celui-ci. 
Pour la clarte du dessin, la banquette arriere n'a 
pas ete representee. On voit done la custode qui, 
dans I'exemple decrit ici, est occupee par une vitre 
1 afin d'ameliorer l'6clairage de Thabitacle, ainsi 
que la lunette arriere 2. On voit egalement la tabiet- 
te arriere 3 (representee avec arrachernent partiel) 
qui surplombe le coffre 4 limite a sa partie inferieu- 
re par un plancher 5. Des ouvertures telles que 6 
sont prevues le long du bord arriere de la tablette 3 
(e'est-a-dire celui qui est le plus proche de la 
lunette arriere 2) afin que I'air puisse passer facile- 
ment de Tinterieur de I'habitacle dans le coffre 4. 

Ce dernier est limite de chaque cote par un 
panneau tel que 7 dispose sensiblement verticale- 
ment et appele <cdoublure d'aiie^ (il est h noter 
que e'est la partie arriere droite du vehicule qui est 
representee a la figure 1). L'aile 8 est fbcSe a la 
doublure d'aiie 7 le long de son bord superieur et 
de son bord inferieur et elle a une forme telle qu'un 
espace 9 est ainsi defini entre elle-meme et la 
doublure d'aiie 7. 

On voit encore sur la Figure 1 le pare-chocs 
arriere 10 place k I'exterieur du vehicule, au niveau 
de la partie inferieure de I'aile 8. 

Une ouverture 11 equipee d'une grille 12 est 
menagee dans la doublure d'aiie 7, ce qui permet 
a Tair de s'ecouler du coffre 4 vers I'espace 9. 
C'est dans ce dernier que se trouve le dispositif 
d'extraction d'air objet de I'invention, portant la 
reference generate 13. lequel va etre decrit plus en 
detail ci-dessous. Un autre dispositif semblable est 
dispose symetriquement de I'autre cote du vehi- 
cule. 

En se referant aux Rgures 1 et 2, on voit que 
ce dispositif se compose essentiellement d'un 
conduit 14, de forme approximativement parallfele- 
pipedique et dispose suivant une direction generate 
verticale contre la face externe de la doublure 
d'aiie 7. Ce conduit est realise en materiau insono- 
risant, par exemple un absorbant semi-rigide a 
base d'ouate. II presents k sa partie superieure une 
ouverture 15 de dimensions correspondant a celles 
de I'ouverture 11 prevue dans la doublure d'aiie 7; 
la largeur de I'ouverture 15, comptee perpendi- 
culairement au plan de !a figure 2 est pratiquement 
egale k celle du conduit 14. Ce dernier presente, a 
sa partie inferieure, une ouverture 16 permettant 
r€coulement de I'air a peu pres verticaiement de 
haut en bas. 

Le conduit 14 est fixe sur la doublure d'aiie 7 
de preference par clippage. Dans le mode de reali- 
sation prefere, on utilise un clip 17 place & la partie 
superieure du conduit 14, au milieu de celui-ci. Le 
clip 17 prend appui d'une part sur la face exterieu- 
re du conduit 14 grace k un orifice 18 menage 
dans ce dernier et, d'autre part, sur une face inter- 
ne de la doublure d'aiie 7, au niveau du bord 



superieur de Pouverture 11. De plus, au niveau du 
bord inferieur de cette derniere, la doublure d'aiie 
presente deux pattes rabattues 19 aptes a pincer la 
paroi du conduit 14. 
s On va maintenant decrtre les moyens de fixa- 

tion de la grille 12 sur la doublure d'aiie 7. Pour 
cela, on a prevu, k la partie superieure de la grille, 
deux pattes 19a qui prennent appui sur une face 
externe de la doublure d'aiie 7 tandis qu'a sa partie 
70 inferieure. la grille 12 est maintenue en son milieu 
contre la doublure d'aiie 7 par rivetage, vissage. ou 
tout moyen equivalent. Une echancrure 20 est pre- 
vue dans la paroi du conduit 14 k cet endroit pour 
permettre (e passage des moyens de fixation 21. 
75 Quant aux pattes 19a. elles peuvent etre venues de 
moulage avec la grille 12. 

Du cote du coffre 4. cette dernifere prend appui 
sur le garnissage 22 qui recouvre la doublure d'aiie 
7. celui-ci n'etant represente que partiellement sur 
20 la figure 2. 

Sur sa face externe. la grille 12 est equipee de 
deux volets en caoutchouc 23 servant de clapets 
anti-retour. Ces volets ont leur bord inferieur libre 
et sont fixes k leur partie superieure, comme indi- 
25 que en 24, par exemple par rivetage realise par 
soudure aux ultra-sons. Quant h la grille, elle peut 
etre realisee en une matifere plastique telle que 
I'ABS, par exemple. 

L'ouverture de sortie 16 & la partie inferieure 
30 du conduit 14 se trouve au-dessus et k proximite 
immediate d'une ouverture 25 de dimensions cor- 
respondantes prevue a la partie inferieure de i'aile 
8 (figures 1 et 2). De plus, dans cette zone, la paroi 
externe du conduit 14 est en contact avec une 
35 partie 26 de I'aile 8, de sorte que I'air ne peut 
s'ecouler que par les ouvertures 16 et 25. 

Ces dernieres se trouvant relativement pres du 
sol, des moyens ont ete prevus pour proteger le 
conduit 14 contre d'eventuelles projections d'eau, 
40 de boue, de poussieres, etc... Pour cela, on utilise 
un deflecteur 27, lequel va maintenant etre decrit 
en reference aux figures 2 et 3. 

Dans le mode de realisation prefer, celui-ci se 
presente sous la forme d'un boltier de forme sensl- 
45 blement prismatique. II presente une face superieu- 
re avec une ouverture d'entree d'air 28 et une face 
frontale avec une ouverture de sortie d'alr 29. De 
plus, une paroi deflectrice 30 est disposee de 
maniere a devier le jet d'air de Touverture d'entree 
so 28 vers I'ouverture de sortie 29. Dans Texemple 
decrit ici, cette paroi se compose de deux parties 
planes faisant un angle entre elles, mais on ne 
sortirait pas du cadre de I'invention en utilisant une 
autre forme. Enfin, des parois laterales 31 empe- 
55 chent revacuation de I'air sur les cotes. 

II est k remarquer que, dans Texemple decrit 
ici, les ouvertures d'entree 28 et de sortie 29 
occupent la quasi-totalite des surfaces superieure 
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et frontale respectivement afin de ne pas gener le 
passage de Pair et de simpiifier la forme du boltier. 
Pour donner una certaine rigidfte au boltier, on a 
realise la paroi 30 en deux parties reliees par une 
partie 32 en forme de V. De plus, on a prevu un 
arceau 33, lequel limite les ouvertures 28 et 29 
avec les bords des parois 30 et 31, ainsi qu'une 
nervure 36 sur la face externe de ta paroi 30. 

Le boltier 27 est fixe sur Pouverture 25 de Paile 
8 de preference par clippage, depuis I'exterieur de 
Pespace 9, compris entre Paile 8 et la doublure 
d'aile 7. Pour cela, on a prevu des partes telles que 
37 a (a partie superieure des parois laterales 31. 

Dans Pexemple decrit ici, il y a deux pattes 37 
sur la paroi 31 qui se trouve du cot£ droit en 
regardant la figure 3, mais on ne sortirait pas du 
cadre de Pinvention s'il n'y en avait qu'une de 
longueur plus importante par example. Quant a la 
patte 37a qui se trouve sur la paroi 31 situee du 
cote gauche, elle est placee au bout d'une languet- 
te 38 dont la longueur est ajustee afin d'obtenir une 
flexibility permettant le clippage du boltier 27 tout 
en assurant un maintien efficace de celui-ci dans 
Pouverture 25; 

Des nervures telles que 34 sur la face interne 
de Parceau 33 et 35 sur ia face interne de la paroi 
30 presentent h leurs extremes des echancrures 
telles que 34a, 35a afin de centrer le boltier 27 lors 
de son introduction dans Pouverture 25. 

Si Pon se reporte de nouveau k ia figure 2, on 
voit que le boltier 27 se trouve en regard de la face 
interne du pare-chocs 10, mais a une certaine 
distance de celui-ci afin que Pair puisse s'^couler 
entre lui-meme et le pare-chocs, en direction du 
sol. 

Pour que le boltier soit montg dans Pouverture 
25 avec une orientation correcte, on a prevu un 
detrompeur 39 sur Parceau 33. Ce detrompeur se 
presente sous la forme d f une patte qui, en position 
de montage, se trouve contre la face externe de la 
partie 26 de Paile 8. La disposition de Paile et de la 
doublure d'aile est telle que, si le deflecteur etait 
presente a Penvers, c'est-k-dire avec Pouverture 29 
dirigee vers Pinterieur du vehicule, ie detrompeur 
ne pourrait pas venir sur une face de Paile ou de la 
doublure d'aile situee vers Pinterieur du vehicule et 
le montage serait impossible. 

La zone situee sous le plancher 5 du coffre, a 
I'exterieur du vehicule, etant tres perturbee, Peau 
ou les poussieres penetreraient dans le dispositif 
d'extraction par Pouverture 29 si le boltier 27 etait 
monte a Penvers. La disposition illustree a la figure 
2 permet de constituer une chicane qui rend prati- 
quement impossible une telle penetration. 

De preference, le deflecteur est en matfere 
plastique, par exemple du polypropylene charge de 
fibres de verre, ce qui permet de ie realiser d'une 
seule piece par moulage. 
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Le dispositif d'extraction d'air objet de Inven- 
tion fonctionne de ia maniere survante: 

Lorsque de Pair penetre dans Phabitacle du 
vehicule, a travers une vitre ouverte ou un disposi- 
s tif d'aeration quelconque, cela cree une surpres- 
sion. Cependant Pair peut s'ecouler dans le coffre 
4 grace aux ouvertures 6 prevues dans la tablette 3 
au voisinage de la lunette arriere 2 (figure 1). Cette 
disposition presente Pavantage de pouvoir desem- 
io buer cette demiere en obligeant Pair a lecher la 
vitre 2 (le trajet de Pair est symbolise par des 
Heches sur ies figures 1 h 3). 

L'air s'^coulant dans le coffre, la pression aug- 
mente dans celui-ci. Si la pression exterieure est 
is plus faible que celle rdgnant dans le coffre 4, les 
volets 23 (figure 2) se soul&vent et Pair s'ecoule du 
coffre 4 dans le conduit 14 a travers la grille 12. II 
est ainsi canalise le long de ce conduit jusqu'a 
Pouverture de sortie 16 prevue a la partie inferieure 
20 de ce dernier. 

II sort ensuite de Pespace 9 entre Paile 8 et la 
doublure d'aile 7 par Pouverture 25 et arrive imme- 
diatement dans le boltier 27 par ia face superieure 
de celui-ci puisque ce boltier est clippe dans Pou- 
25 verture 25. Le jet d'air est alors devi§ par la paroi 
deflectiice 30 et sort du boltier 27 par Pouverture 
29 prevue dans la face frontale de ce demier. II 
s'ecoule alors, essentieliement en direction du sol, 
par Pespace compris entre le boltier 27 et le pare- 
30 chocs 10. 

Le dispositif objet de Pinvention presente des 
avantages intSressants. Tout d'abord, il ne dirninue 
pas ie volume utile du vehicule puisqu'il est place 
dans un espace inutilise, k savoir Pespace 9 entre 
35 Paile 8 et la doublure d'aile 7. De plus, recoup- 
ment de Pair est silencieux puisque le conduit 14 
est en materiau insonorisant Enfin, ce dernier est 
bien protegS contre les projections d'eau, de boue, 
ou de poussieres, d'une part parce qu'ii ne com- 
40 munique avec I'exterieur qu'& travers Pouverture 25 
de Paile 8 et, d'autre part grace & la presence du 
deflecteur 27 qui s'etend sous cette ouverture. En 
effet, si de Peau ou de ia poussfere etait projetee 
verticalement de bas en haut, elle buterait sur la 
45 face externe de ia paroi 30. Quant aux projections 
laterales, il n'y en a pratiquement pas puisque le 
boltier 27 est du cote interieur du pare-chocs 10 et 
que, dans le cae particulier decrit ici, la partie 
superieure de celui-ci est tres pres de Paile 8. De 
so plus, (e boltier constitue une chicane empechant 
pratiquement toute remontee dans ie conduit 14. 

Le boitier 27 etant en matiere plastique, il 
resiste bien a la corrosion dOe a I'eau ou aux 
poussieres. De toute fagon, son remplacement ne 
55 poserait pas de probteme puisqu'il est facile h 
realiser par moulage et facile h fixer puisqu'il se 
clippe. 

Enfin, on peut remarquer que, dans le mode de 
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realisation prefer^, le dispositif de ['invention est 
invisible depuis Pexterieur du vehicule, ce qui ame- 
liore Pesthetique de celui-ci, notamment en evitant 
de menager des ouVes de sortie d'air dans un 
panneau de carrosserie. 

U va de soi que Pinvention ne se limite pas au 
seul mode de realisation qui vient d'etre decrit ici, 
mais qu'elle en couvre au contraire toutes les va- 
riantes. 



Revendicatlons 

1 - Dispositif d'extraction d'air pour un vehicule 
automobile, comprenant un conduit (14) dispose 
entre un panneau interieur (7) et un panneau exte- 
rieur (8) de carrosserie, ce conduit (14) ayant une 
parte sup£rieure communiquant avec Pinterieur du 
vehicule a travers une ouverture (11) prevue dans 
le panneau interieur (7) et une parte inferieure 
comportant une ouverture de sortie (16) pour Peva- 
cuation de Pair, catracterise en ce que ie conduit 
(14) est realise en un mat^riau insonorisant. en ce 
que sa partie inferieure est r^alisee de sorte que 
Pair s'ecoule sensiblement verticalement de haut 
en bas et en ce que le dispositif comporte en outre 
des moyens de protection de ce conduit (14) 
contre les projections d'eau ou de poussieres. 

2 - Dispositif selon la revendication 1 , caract£ ri- 
se en ce que lesdits moyens de protection du 
conduit (14) comprennent: 

- un deflecteur place sous le conduit (14) et ayant 
au moins une paroi deflectrice (30) apte k devier le 
jet d'air sortant de ladite ouverture de sortie (16) et 
s'Stendant sous le conduit (14); et 

- des moyens de fixation de ce deflecteur sur le 
vehicule. 

3 - Dispositif selon la revendication 2, caracteri- 
s€ en que le deflecteur se presente sous la forme 
d'un bottler (27) comprenant: 

- une face superieure ayant une ouverture d'entree 
d'air (28); 

une face frontale ayant une ouverture de sortie 
d'air (29) ; et 

- des moyens pour canaliser Pair de ladite ouvertu- 
re d'entree (28) k ladite ouverture de sorte (29). 

4 - Dispositif selon la revendication 3, caracteri- 
se en ce que les moyens pour canaliser Pair com- 
prennent: 

- ladite paroi deflectrice (30); et 

- deux parois laterales (31 ) disposees en continuite 
avec cette derniere. 

5 - Dispositif selon la revendication 4, caracteri- 
se en ce que le boitter (27) comprend un arceau 
(33) reliant les deux parois laterales (31) et d£limi- 
tant avec ces demferes et avec la paroi deflectrice 
(30) lesdites ouvertures d'entree (28) et de sortie 
(29), et en ce que la paroi deflectrice (30) est 



r£alis£e en deux parties reliees entre elles par une 
partie en forme de V (32) disposSe sensiblement 
parallelement aux parois laterales (31) et perpendi- 
culairement a Parceau (33). 
5 6 - Dispositif selon I'une queiconque des re- 

vendications 2 a 5, caracterise en ce que les 
moyens de fixation du deflecteur sur le vehicule 
sont des moyens de clippage. 

7 - Dispositif selon Pune queiconque des re- 
10 vendications 2 h 6, caracterise en ce que le deflec- 
teur est en matiere plastlque et est realise en une 
seule piece par moulage. 

8 - Dispositif selon Pune queiconque des re- 
vendications 2 a 7, caracterise en ce que, Pespace 

75 (9) entre lesdits panneaux interieur (7) et extSrieur 
(8) de carrosserie etant un espace ferme, Pouvertu- 
re de sortie (16) du conduit (14) se trouve au 
voisinage imm^diat d'une ouverture (25) de dimen- 
sions correspondantes faisant communiquer cet es- 

20 pace (9) avec Pexterieur, le deflecteur se trouvant k 
Pexterieur dudit espace (9) et etant fixee au niveau 
de ladite ouverture (25). 

9 - Dispositif selon Pune queiconque de reven- 
dications 2 & 8, caracterise en ce que, le vehicule 

25 comportant un pare-chocs (10) ayant urie face in- 
terne et une face externe, Pouverture de sortie du 
deflecteur se trouve en regard de la face interne du 
pare-chocs (10) et a une certaine distance de 
celui-ci 
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